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Knotenstrome K 1 — Analyse 2018, Pkw-E/hmax — Morgen-/Abendspitze
Knotenstrome K 1 — Prognose 2035, Planfall 0, Pkw-E/hnax — Morgen-/
Abendspitze

Knotenstrome K 1 — Prognose 2035, Planfall 1, Pkw-E/hnax — Morgen-/
Abendspitze

Knotenstrome K 2 — Analyse 2018, Pkw-E/hmax — Morgen-/Abendspitze
Knotenstrome K 2 — Prognose 2035, Planfall 0, Pkw-E/hmax — Morgen-/
Abendspitze
Knotenstrome K 2 — Prognose 2035, Planfall 1, Pkw-E/hmax — Morgen-/
Abendspitze

Knotenstrome K 3 — Analyse 2018, Pkw-E/hnax — Morgen-/Abendspitze
Knotenstrome K 3 — Prognose 2035, Planfall 0, Pkw-E/hnax — Morgen-/
Abendspitze
Knotenstrome K 3 — Prognose 2035, Planfall 1, Pkw-E/hnax — Morgen-/
Abendspitze

Knotenstrome TZ 1 — Analyse 2018, Pkw-E/hmax — Morgen-/ Abendspitze

Knotenstréome TZ 1 — Prognose 2035, Planfall 0, Pkw-E/hnax — Morgen-/
Abendspitze

Knotenstréome TZ 1a — Prognose 2035, Planfall 1, Pkw-E/hmax — Morgen-/
Abendspitze
Knotenstrome TZ 1b — Prognose 2035, Planfall 1, Pkw-E/hmax — Morgen-/
Abendspitze

Knotenstrome TZ 2 — Analyse 2018, Pkw-E/hmax — Morgen-/ Abendspitze

Knotenstrome TZ 2 — Prognose 2035, Planfall 0, Pkw-E/hnax — Morgen-/
Abendspitze

Knotenstrome TZ 2 — Prognose 2035, Planfall 1, Pkw-E/hnax — Morgen-/
Abendspitze

Knotenstrome TZ 3 — Analyse 2018, Pkw-E/hmax — Morgen-/ Abendspitze
Knotenstrome TZ 3 — Prognose 2035, Planfall 0, Pkw-E/hnax — Morgen-/
Abendspitze
Knotenstrome TZ 3 — Prognose 2035, Planfall 1, Pkw-E/hnax — Morgen-/
Abendspitze
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LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNGEN KNOTENPUNKTE

KP L 1103 — Brackenheimer Stral3e / Am Weihergraben (K 2)

Analyse 2018 — 06.30-07.30 Uhr

Prognose 2035, Planfall 0 — 06.30-07.30 Uhr — unsignalisierter Knoten-
punkt

Prognose 2035, Planfall 0 — 06.30-07.30 Uhr — Kreisverkehr

Prognose 2035, Planfall 1 — 06.30-07.30 Uhr — unsignalisierter Knoten-
punkt

Prognose 2035, Planfall 1 — 06.30-07.30 Uhr — Kreisverkehr

Analyse 2018 — 16.30-17.30 Uhr

Prognose 2035, Planfall 0 — 16.30-17.30 Uhr — unsignalisierter Knoten-
punkt

Prognose 2035, Planfall 0 — 16.30-17.30 Uhr — Kreisverkehr

Prognose 2035, Planfall 1 — 16.30-17.30 Uhr — unsignalisierter Knoten-
punkt

Prognose 2035, Planfall 1 — 16.30-17.30 Uhr — Kreisverkehr

KP L 1103 — Brackenheimer Str. / K 2150 — Cleebronner Str. (K 3)

Analyse 2018 — 06.30-07.30 Uhr
Prognose 2035, Planfall 0 — 06.30-07.30 Uhr
Prognose 2035, Planfall 1 — 06.30-07.30 Uhr

Analyse 2018 — 16.15-17.15 Uhr
Prognose 2035, Planfall 0 — 16.15-17.15 Uhr
Prognose 2035, Planfall 1 — 16.15-17.15 Uhr

KP K 2150 — Cleebronner Straf3e / Langwiesenstralie (TZ 1)

Analyse 2018 — 06.30-07.30 Uhr

Prognose 2035, Planfall 0 — 06.30-07.30 Uhr

TZ1a — Prognose 2035, Planfall 1 — 06.30-07.30 Uhr
TZ1b — Prognose 2035, Planfall 1 — 06.30-07.30 Uhr

Analyse 2018 — 16.15-17.15 Uhr

Prognose 2035, Planfall 0 — 16.15-17.15 Uhr

TZ1a — Prognose 2035, Planfall 1 — 16.15-17.15 Uhr
TZ1b — Prognose 2035, Planfall 1 — 16.15-17.15 Uhr
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Anlage 1.4 KP L 1103 - Brackenheimer Str. / K 2064 — Stockheimer Steige
(TZ 3)

1.4.1 Analyse 2018 — 06.30-07.30 Uhr
1.4.2 Prognose 2035, Planfall 0 — 06.30-07.30 Uhr
1.4.3 Prognose 2035, Planfall 1 — 06.30-07.30 Uhr

1.4.4 Analyse 2018 — 16.45-17.45 Uhr
1.4.5 Prognose 2035, Planfall 0 — 16.45-17.45 Uhr
1.4.6 Prognose 2035, Planfall 1 — 16.45-17.45 Uhr

Anlage 1.5 Ubersichtsplane Leistungsfahigkeiten

1.5.1  Analyse 2018 — Morgenspitze
1.5.2 Analyse 2018 — Abendspitze

1.5.3 Prognose 2035, Planfall 0 — Morgenspitze
1.5.4 Prognose 2035, Planfall 0 — Abendspitze

1.5.5 Prognose 2035, Planfall 1 — Morgenspitze
1.5.6 Prognose 2035, Planfall 1 — Abendspitze

ANLAGE 2 DATENBASIS FUR SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

Anlage 2.1 DTV-Querschnittplan — Analyse 2018 und Prognose 2035, Planfall 0

Anlage 2.2 Datenbasis fur schalltechnische Untersuchung — Analyse 2018

Anlage 2.3 Datenbasis flr schalltechnische Untersuchung — Prognose 2035, Plan-
fall OA (OHNE Gebiet ,Langwiesen 1V*)

Anlage 2.4 Datenbasis fur schalltechnische Untersuchung — Prognose 2035, Plan-
fall 0 (MIT Gebiet ,Langwiesen IV*)

Anlage 2.5 DTV-Querschnittplan — Prognose 2035, Planfall 1

Anlage 2.6 Datenbasis fur schalltechn. Untersuchung — Prognose 2035, Planfall 1
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1.

AUFGABENSTELLUNG

Mit dem Bebauungsplan ,Langwiesen IV sollen die planungsrechtlichen Vorausset-
zungen geschaffen werden, dass die derzeit landwirtschaftlich genutzten Flachen
westlich des bestehenden Gewerbegebiets ,Langwiesen III* gewerblich genutzt wer-
den konnen (siehe Darstellung 1).

Anlass des Bebauungsplans ist der dringende Bedarf eines im Zabergau ansassigen
Gewerbebetriebs (GerlUstbaubranche) fir den Neubau eines Werks mit Verzinkerei
und Produktionsanlagen sowie entsprechenden Lagerflachen (sogenanntes ,Werk 3%)
in der Nahe ihres Stammsitzes.

Damit die verkehrlichen Auswirkungen einer Nutzung dieser neuen Gewerbeflachen
uberpruft werden konnen, wurde die Planungsgruppe Kolz GmbH, Ludwigsburg, vom
Zweckverband Wirtschaftsférderung Zabergau beauftragt, entsprechende Verkehrsun-
tersuchungen durchzufuhren. Dabei wurde folgende inhaltlich-methodische Vorge-
hensweise umgesetzt:

Erhebung der Verkehrsmengen im relevanten Untersuchungsgebiet,
— Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des bestehenden Verkehrssystems,

— Prognose des kunftigen Verkehrsaufkommens anhand unterschiedlicher Plan-
fallszenarien,

— Verkehrsmengenverteilung der neuen Gebietsverkehre fir die jeweiligen verkehrli-
chen Hauptverkehrszeiten,

— Uberpriifung der verkehrlichen Auswirkungen fiir relevante Knotenpunkte, je nach
Planfallszenario,

— Uberpriifung der Leistungsfahigkeit dieser Knotenpunkte,

— Aufarbeitung der Basiswerte flir Schallschutzgutachten und

— Zusammenfassung der Untersuchungsergebnisse mit Schlussfolgerungen.
Die Untersuchungsergebnisse werden hiermit vorgelegt.

2.

VERKEHRSANALYSE 2018

Zur Beurteilung der aktuellen Verkehrsverhaltnisse im Bereich des relevanten Stra-
Rennetzes des ErschlieBungsgebiets ,Langwiesen IV* war es erforderlich, an ausge-
wahlten Knotenpunkten und Querschnitten Verkehrserhebungen durchzufuhren.

2.1
Erhebungsmethoden

In Abstimmung mit dem Zweckverband Wirtschaftsforderung Zabergau wurde folgen-
des Erhebungsprogramm festgelegt (siehe Darstellung 2):
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— Tag

©)

eszahlungen Kfz/24h — Knotenpunkte:

Erfassung der Knotenstrombelastungen an wichtigen Schllsselknoten Uber ei-
nen Gesamttag hinweg (00.00—00.00 Uhr) am Donnerstag, 18.10.2018,

— TZ 1: Knoten K 2150 — Cleebronner Stralde / Langwiesenstralde,

— TZ 2: Knoten Am Weihergraben / Langwiesenstral’e / Maybachstralde und

— TZ 3: Knoten L 1103 — Brackenheimer Str. / K 2064 — Stockheimer Steige,
Durchfihrung der Erhebungen mit Videogeraten und

differenzierte Erfassung der Kfz getrennt nach Fahrtrichtungen und Verkehrsar-
ten: Pkw, Lkw, Lastziuge, Busse, leichte Nutzfahrzeuge und Kraftrader.

— Erganzende Knotenpunktzdhlungen wahrend den Hauptverkehrszeiten 06.00-
10.00 Uhr und 15.00-19.00Uhr:

O

Durchfuhrung und Erfassung analog der Tageszahlungen am Donnerstag,
18.10.2018:

— K 1: Knoten Maybachstral3e / Daimlerstralle,

— K 2: Knoten L 1103 — Brackenheimer Stral3e / Am Weihergraben und

— K 3: Knoten L 1103 — Brackenheimer Stralle / K 2150 — Cleebronner Stral3e.

— Wochenzéhlung MaybachstralRe (zwischen Langwiesenstralle und Daimler-
stral3e):

@)
@)

o

2.2

Automatische Dauerzahlungen mit Seitenradargeraten,

getrennte Erfassung der Fahrtrichtungen differenziert in Fahrzeuglangenklas-
sen im Querschnitt der Maybachstrale und

durchgehender Wochenganglinienverlauf im Zeitraum von Mittwoch,
17.10.2018 bis Dienstag, 23.10.2018.

Verkehrsbelastungen

Die Ergebnisse der durchgeflihrten Erhebungen sind in den Plandarstellungen 3 und
7-38 dokumentiert und werden deshalb nachfolgend nur stichwortartig beschrieben:

— Ganztagesbelastungen Kfz/24h
Folgende Verkehrsbelastungen sind im Untersuchungsgebiet hervorzuheben
(Querschnittbelastung Kfz/24h = Summe Richtung + Gegenrichtung):

o 0 0O 0O 0O 0O 0O O O

K 2150 — Cleebronner StralRe, nordlich Langwiesenstralle  ca. 4.200Kfz/24h

K 2150, sudlich Langwiesenstralie ca. 4.600Kfz/24h
Langwiesenstralde, dstlich K 2150 — Cleebronner Stralde ca. 2.300Kfz/24h
Langwiesenstralde, westlich Maybachstralle ca. 2.000Kfz/24h
Maybachstralle, stdlich Langwiesenstralle ca. 1.700Kfz/24h
Am Weihergraben, nordlich Maybachstralie ca. 2.700Kfz/24h
Am Weihergraben, sudlich L 1103 — Brackenheimer Stralle ca. 3.400Kfz/24h
L 1103, ostlich Am Weihergraben ca. 14.100Kfz/24h
L 1103 — Brackenheimer Stral’e, westlich Am Weihergra-

ben ca. 11.900Kfz/24h
K 2064 — Stockheimer Steige, nordlich L 1103 — Bracken-

heimer Stralde ca. 3.700Kfz/24h

L 1103 — Brackenheimer Stral3e, ostlich K 2150 — Cleebron-
ner StralRe ca. 13.100Kfz/24h

siiurescrorre KOLZ
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o K 2150 - Cleebronner StraflRe, sudlich L 1103 — Bracken-

heimer Stralle ca. 4.300Kfz/24h
o L 1103 — Brackenheimer Stralle, westlich K 2150 — Clee-
bronner Stralle ca. 13.500Kfz/24h

— Knotenzuflussmengen in Pkw-Einheiten/Hmax

Knoten Maybachstral3e / Daimlerstrafie (K 1):
o Zuflussmenge Morgenspitze 06.00-07.00 Uhr ca. 161 Pkw-E/hmax
o Zuflussmenge Abendspitze 16.30-17.30 Uhr ca. 137 Pkw-E/hmax

Knoten L 1103 — Brackenheimer Stral3e / Am Weihergraben (K 2):
o Zuflussmenge Morgenspitze 06.30-07.30 Uhr ca. 1.159 Pkw-E/hmax
o Zuflussmenge Abendspitze 16.30-17.30 Uhr ca. 1.344 Pkw-E/hmax

Knoten L 1103 — Brackenheimer Straf3e / K 2150 — Cleebronner StralRe (K 3):
o Zuflussmenge Morgenspitze 06.30-07.30 Uhr ca. 1.243 Pkw-E/hmax
o Zuflussmenge Abendspitze 16.15-17.15 Uhr ca. 1.480 Pkw-E/hmax

Knoten K 2150 — Cleebronner StralRe / LangwiesenstralRe (TZ 1):

o Zuflussmenge Gesamtknoten ca. 5.568 Kfz/24h
o Schwerverkehrsanteil einschlieRlich Lieferwagen und
Busse (>2,8t zGG) ca. 13,5%
Zuflussmenge Morgenspitze 06.30-07.30 Uhr ca. 439 Pkw-E/hmax
Zuflussmenge Abendspitze 16.15-17.15 Uhr ca. 539 Pkw-E/hmax
Knoten Am Weihergraben / Langwiesenstral3e / Maybachstralie (TZ 2):
o Zuflussmenge Gesamtknoten ca. 3.164 Kfz/24h
o Schwerverkehrsanteil einschlieBlich Lieferwagen und
Busse (>2,8t zGG) ca. 20,9%
Zuflussmenge Morgenspitze 06.30-07.30 Uhr ca. 272 Pkw-E/hmax
o Zuflussmenge Abendspitze 16.00-17.00 Uhr ca. 319 Pkw-E/hmax

Knoten L 1103 — Brackenheimer Stral3e / K 2064 — Stockheimer Steige (TZ 3):

o Zuflussmenge Gesamtknoten ca. 14.411 Kfz/24h
o Schwerverkehrsanteil einschlieRlich Lieferwagen und
Busse (>2,8t zGG) ca. 10,5%
o Zuflussmenge Morgenspitze 06.30-07.30 Uhr ca. 1.145 Pkw-E/hmax

Zuflussmenge Abendspitze 16.45-17.45 Uhr ca. 1.342 Pkw-E/hmax
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— Wochenganglinie Maybachstral3e

o Mi, 17.10.2018 1.615Kfz/24h
o Do., 18.10.2018 1.678 Kfz/24h
o Fr,19.10.2018 1.524 Kfz/24h
o Sa., 20.10.2018 507 Kfz/24h
o So.,21.10.2018 213 Kfz/24h
o Mo., 22.10.2018 1.581 Kfz/24h
o Di., 23.10.2018 1.589 Kfz/24h
o Mittelwert der Zahlwoche ca. 1.244 Kfz/24h
o Mittelwert Dienstag / Mittwoch / Donnerstag (Regel- ca. 1.627 Kfz/24h

werktag DTV-W3)

Die Analyseergebnisse verdeutlichen, dass das Ziel- und Quellverkehrsaufkommen
der bestehenden Nutzungsstrukturen des Gewerbegebiets ,Langwiesen III* ein durch-
schnittliches werktagliches Verkehrsaufkommen von rund 1.600 Kfz/24h generiert.

Hinsichtlich der Orientierung der Ziel- und Quellverkehre des Gewerbegebiets kann
festgehalten werden, dass ca. 70 % der Gebietsverkehre den Bezug Richtung L 1103
— Brackenheimer Stralze haben und sich ca. 30 % in Richtung K 2150 — Cleebronner
Strale orientieren.

Im weiteren Verlauf orientieren sich etwa 80 % der Verkehre von/in Richtung L 1103 —
Brackenheimer StralRe in Richtung L 1103 bzw. Brackenheim (£ ca. 60 % des gesam-
ten Ziel-/Quellverkehrs des Gewerbegebiets). Die restlichen ca. 20 % orientieren sich
auf der L1103 - Brackenheimer Stralle in Richtung Ortskern Guglingen-
Frauenzimmern (2 ca. 10 % des gesamten Ziel-/Quellverkehrs des Gewerbegebiets).

Der weitere Bezug der ca. 30 % der Verkehre in Richtung K 2150 — Cleebronner Stra-
Re sind ca. 60 % in Richtung K 2150 bzw. Cleebronn (£ ca. 15 % des gesamten Ziel-/
Quellverkehrs) und ca. 40 % in Richtung Ortskern Guglingen-Frauenzimmern (& ca.
10 % des gesamten Ziel-/Quellverkehrs des Gewerbegebiets ,Langwiesen I11).

In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass das Gewerbegebiet ,Lang-
wiesen |lI“ noch nicht vollstandig aufgesiedelt ist und das Verkehrsaufkommen in den
betreffenden Knoten bei Vollaufsiedelung héher ware, als es heute ist.

2.3

Leistungsfahigkeit bestehendes Verkehrssystem

Damit die verkehrlichen Auswirkungen der Erschlielung des geplanten Gewerbege-
biets ,Langwiesen IV sowie der Vollaufsiedlung des bestehenden Gewerbegebiets
,Langwiesen IlI“ beurteilt und abgewogen werden kénnen, wurden die Leistungsfahig-
keiten der folgenden relevanten Knotenpunkte unter Analysebedingungen Uberpruft:

Knoten L 1103 — Brackenheimer Stral’e / Am Weihergraben (K 2),

Knoten L 1103 — Brackenheimer Stral3e / K 2150 — Cleebronner Stralde (K 3),
Knoten K 2150 — Cleebronner Strale / Langwiesenstrale (TZ 1) und

Knoten L 1103 — Brackenheimer Stral3e / K 2064 — Stockheimer Steige (TZ 3).
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Die Berechnungen wurden flr die beiden relevanten Spitzenstundenzeitbereiche mor-
gens und abends mit dem Programm KNOSIMO unter Bericksichtigung des Schwer-
verkehrs in Pkw-Einheiten durchgefuhrt.

Das Programm weist als Ergebnis ,Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs® (QSV) auf
einer Skala von QSV ,A* (Bestnote) bis QSV ,F“ (rechnerische Uberlastung) aus.

In der Berechnung zeigt sich, dass die verkehrlich untergeordneten Verkehrsstrome
an drei der vier betrachteten Knoten, die in die Ubergeordnete Strale einbiegen moch-
ten, in der Abendspitze erhebliche ,rechnerische® Wartezeiten in Kauf nehmen mis-
sen. Einige Knotenzufahrten erreichen bereits heute die rechnerische Kapazitatsgren-
ze (QSV ,E"):

- K2, 06.30-07.30 Uhr  Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,C*

-K2, 16.30-17.30 Uhr  Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,E*

- K3, 06.30-07.30 Uhr  Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,D*

-K3, 16.15-17.15Uhr  Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,E“

—TZ1, 06.30-07.30 Uhr  Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,A*
-TZ1,16.15-17.15 Uhr  Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,A"

—TZ 3, 06.30-07.30 Uhr  Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,C*

—-TZ 3, 16.45-17.45 Uhr  Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,E*

Da die Verkehrserhebungen verdeutlicht haben, dass die Verkehrsteilnehmer trotz der
erschwerten Bedingungen dennoch aus den betroffenen untergeordneten Stra3en auf
die Ubergeordneten einfahren, muss daraus der Schluss gezogen werden, dass die
Fahrzeugfuhrer deutlich geringere Zeitliicken nutzen, als ,rechnerisch“ aus Griinden
der Verkehrssicherheit vorgegeben wird. Dies ist unter dem Aspekt eines sicheren und
qualitatsvollen Verkehrsablaufs kritisch zu beurteilen.

Vor diesem Hintergrund kann bereits in diesem Stadium der Untersuchung festgestellt
werden, dass unter BerUcksichtigung der Aufsiedlung von derzeit noch nicht bebauten
Gewerbeflachen im Bereich des bestehenden Gebietes ,Langwiesen IlI“ von einer
Verscharfung der Verkehrssituation in Guglingen-Frauenzimmern ausgegangen wer-
den muss.

3.
VERKEHRSPROGNOSE 2035 - PLANFALLSZENARIEN

Damit die verkehrlichen Konsequenzen der geplanten Baugebietsentwicklungen beur-
teilt und abgewogen werden kénnen, wurden verschiedene Planfallszenarien Uberprift
und dargestellt:
— Planfall OA — allgemeine Verkehrsentwicklung Prognosehorizont 2035 sowie Be-
rucksichtigung struktureller Entwicklungsflachen im Nahbereich mit Vollaufsiedlung
GE Langwiesen Ill (OHNE ,Langwiesen I1V*)
— Planfall 0 — Basis Planfall OA, jedoch mit Bauflachenentwicklung ,Langwiesen IV*
— Planfall 1 — Basis Planfall 0 mit Netzerganzung ,Verbindungsstralle K 2150 -
L 1110
Im Rahmen der Verkehrsprognose sind insbesondere folgende Prognoseparameter
eingeflossen:
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— Bevolkerungsentwicklung Untersuchungsraum 2018 — 2035 (Bevolkerungsvo-
rausrechnung bis 2035 auf Basis der Einwohner Stand 31.12.2017 — Hauptvariante —
Statistisches Landesamt)

o Stadt Brackenheim: +2,8 % 15.646: 16.090 EW
o Stadt Guglingen: +0,2 % 6.152: 6.167 EW
o Gemeinde Cleebronn: +6,7 % 3.024: 3.227 EW
o Landkreis Heilbronn: +2,5 % 338.186 : 346.681 EW
o Landkreis Ludwigsburg: +3,3 % 542.265 : 559.898 EW

Im Mittel ergibt sich fur den Nahbereich der Landkreise Heilbronn und Ludwigsburg
entsprechend der Hauptvariante des statistischen Landesamtes eine prognostizierte
Zunahme von rund +3,0 % an Einwohnern. Fur das unmittelbare Untersuchungsge-
biet Brackenheim — Guiglingen — Cleebronn ergibt sich ein prognostizierter Einwoh-
nerzuwachs von ca. +2,7 %. Vor dem Hintergrund, dass die tatsachliche Bevolke-
rungsentwicklung im Zeitraum 2014 — 2017 starker ausgepragt war, als die Voraus-
rechnung der Hauptvariante, wird die Annahme getroffen, dass sich die Bevolke-
rungsentwicklung 2018-2035 im Nahbereich durchschnittlich eher in einer Gréflken-
ordnung von rund +5 % bewegen wird.

— Pkw-Motorisierung (einschl. juristischer Personen)
In Anlehnung an die Shell Deutschland-Studie zu Pkw-Szenarien bis 2040 kann da-
von ausgegangen werden, dass die Pkw-Dichte 2027 / 2028 ihren Hohepunkt errei-
chen wird und danach stagniert bzw. leicht abnimmt. Fur die Pkw-Motorisierung im
Bundesgebiet wird auf der Datenbasis 2014 fur den Zeitraum 2018 — 2027 / 2028
von einer Zunahme der Pkw-Dichte von ca. +2,5 % ausgegangen. Fur den Zeitraum
2018 — 2035 von +1,3 %:

o Pkw-Dichte 2014 ca. 550 Pkw pro 1.000 EW
o Pkw-Dichte 2018 ca. 556 Pkw pro 1.000 EW
o Pkw-Dichte 2027 / 2028 ca. 570 Pkw pro 1.000 EW
o Pkw-Dichte 2035 ca. 563 Pkw pro 1.000 EW

Fir den Untersuchungsraum Brackenheim - Guglingen wird der Pkw-Nutzung auf-
grund des eher etwas landlichen Charakters auch langerfristig eine hohe Bedeutung
in der Verkehrsmittelwahl zugeordnet. Fir die nachfolgende Prognose wird daher der
Ansatz getroffen, dass der Rickgang der Pkw-Dichte im Untersuchungsgebiet nach
2027 / 2028 eher geringer ausfallen wird und bis zum Prognosehorizont 2035 mit ei-
ner Zunahme der Pkw-Dichte um ca. +2,0 % ausgegangen wird.

— Pkw-Fahrleistung
Die durchschnittliche Jahresfahrleistung je Pkw ist schon in den zurtickliegenden
Jahren leicht zurickgegangen und wird in Anlehnung an die Shell-Studie auch in Zu-
kunft geringfligig abnehmen.

o Pkw-Jahresfahrleistung 2014 ca. 14.000 km je Pkw
o Pkw-Jahresfahrleistung 2018 ca. 13.938 km je Pkw
o Pkw-Jahresfahrleistung 2035 ca. 13.677km je Pkw

Dies entspricht einer Abnahme von ca. -1,9 % im Zeitraum 2018 — 2035.
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— Strukturelle Entwicklungen Nahbereich
Im Rahmen der Einwohnerprognose sind die Wohnbaugebietsentwicklungen im
Zweckverbandsgebiet sowie im regionalen Nahbereich bereits enthalten, so dass
nachfolgend insbesondere die Gewerbeentwicklungsflachen im Bereich des Gewer-
begebietes Langwiesen differenziert ermittelt wurden. Dabei wurde von folgenden
Ansatzen ausgegangen:

— Gebiet Langwiesen lll — Vollaufsiedlung Bestandsgebiet
Bei einer Vollaufsiedlung des Bestandsgebietes wird davon ausgegangen, dass sich
das zukulnftige Verkehrsaufkommen im Vergleich zum heutigen Verkehrsaufkommen
relativ entwickelt wie die Gesamtflache im Vergleich zur entwickelten Flache.

Folgende Parameter zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens des Gebiets ,Lang-
wiesen Il wurden angewendet:

— heutiges Verkehrsaufkommen 1.659 Fahrten/Tag
— entwickelte Flache 2018 ca. 15,02 Hektar
— entwickelbare Flache (Gesamtflache ,Langwiesen III%) ca. 23,57 Hektar

Daraus ergibt sich folgendes Verkehrsaufkommen flr ein vollaufgesiedeltes Gebiet
.Langwiesen Il

— Durchschnittlicher Taglicher Verkehr DTVws3 2.604 Fahrten/Tag
Normalwerktag (Di.-Do.)
— Durchschnittlicher Taglicher Verkehr DTV 2.381 Fahrten/Tag

Jahresmittelwert Uber alle Tage
— Bauvorhaben ,Langwiesen IV*

Entsprechend den Angaben des Vorhabentragers wurde von folgender Betriebsgrofe
und Betriebsstruktur ausgegangen:

— insgesamt ca. 388 Beschaftigte,
o davon ca. 300 tagsuber (06.00-22.00 Uhr) und ca. 88 nachts (22.00-06.00 Uhr)
und
o davon ca. 150 vom Standort Guglingen-Eibensbach nach ,Langwiesen IV* ver-
lagert,
— ca. 52 Lkw/Tag (>2,8t zGG)
o entspricht ca. 104 Lkw-Fahrten/Tag (Summe Ziel-/ Quellverkehr),
o davon ca. 36 Lkw/Tag vom Standort Guglingen-Eibensbach nach ,Langwiesen
IV verlagert,
— Produktion 24 Stunden in finf Tagen in der Woche (Montag bis Freitag).

Basierend darauf erfolgte die Abschatzung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens
in Anlehnung an das Verfahren entsprechend Heft 42 der Schriftenreihe der Hessi-
schen Stral3en- und Verkehrsverwaltung (HSVV), Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, Integra-
tion von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2. Folgende Annahmen zur
wurden getroffen:
— Anwesenheitsrate Beschaftigte: 90 % bzw. 349 Beschaftigte,

o davon tags 270 Beschaftigte,

o davon nachts 79 Beschaftigte,
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Anteil motorisierter Individualverkehr:

o Beschéftigte: 90 % MIV-Anteil,
o Kunden: 90 % MIV-Anteil,
— Pkw-Besetzungsgrad:
o Beschaftigte: 1,1 Personen/Pkw,
o Kunden: 1,1 Personen/Pkw,
— Wege:
o Beschaftigte: 2,5 Wege/Beschaftigtem,
o Kunden: 0,5 Wege/Beschaftigtem,

— Lkw-Verkehr: insgesamt 104 Lkw-Fahrten/Tag.

Insgesamt wird durch das geplante Werk ein tagliches Verkehrsaufkommen von ca.
1.050 Fahrten pro Regelwerktag (Summe Ziel- und Quellverkehr) am neuen Standort
erzeugt.

Auf der Grundlage der erlauterten Prognoseparameter erhoht sich die durchschnittli-
che Verkehrsleistung im Untersuchungsgebiet bis zum Prognosehorizont 2035 fir den
Planfall OA (OHNE ,Langwiesen IV*) um ca. +6,9 %. Unter BerUcksichtigung der Ent-
wicklungsflache ,Langwiesen IV* mit der Verlagerung von Arbeitsplatzen von Guglin-
gen-Eibensbach nach Langwiesen ergibt sich eine Gesamtzunahme des Verkehrsauf-
kommens um

ca. +8,4 %

Zur Abwagung der verkehrlichen Konsequenzen wurden auf der Grundlage der prog-
nostizierten Verkehrsmengen entsprechende Verkehrsumlegungen fur folgende Plan-
fallszenarien durchgefihrt:

3.1
Planfall OA / Planfall 0 — Bestandsnetz

In diesem Planfallszenario wird der Status quo des Verkehrsnetzes als Prognosenetz
angenommen. Alle Knoten und ihre Ausbauform bleiben unverandert erhalten.

In einer Variante wird lediglich der Knoten L 1103 — Brackenheimer Straflte / Am Wei-
hergraben (K 2) mit einem Umbau zu einem Kreisverkehr auf seine Leistungsfahigkeit
erganzend geprtift.

3.2
Planfall 1 — Planfall 0 mit Netzergénzung ,,VerbindungsstraBe K 2150 - L 1110
(Umfahrung Giiglingen-Frauenzimmern)

Mit der Realisierung der Verbindungsstral’e K 2150 - L 1110 verfolgt die Stadt Guglin-
gen das Ziel, die bestehenden Ortsdurchfahrten in Guglingen und Frauenzimmern im
Zuge der L 1103 verkehrlich spurbar zu entlasten und stadtebaulich aufzuwerten.
Gleichzeitig dient die geplante Ortsumfahrung auch der Erschliefung der bestehenden
und geplanten Gewerbeflachen sudlich der L 1103. Als Trasse wurde fur diesen Plan-
fall folgender Verlauf (aus Brackenheim blickend) angenommen:
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— Lenkung der Ost-West-Durchgangsverkehre am Knoten Brackenheimer Stralle /
Am Weihergraben (K 2) in Glglingen-Frauenzimmern Uber die bestehende Gewer-
beerschlieBung in Richtung Stden zur Langwiesenstralle und von dort weiter bis
zur K 2150 —Cleebronner Strale,

— Querung der Zaber auf bestehender Bricke der K 2150,

— unmittelbar nach der Bricke Weiterfuhrung unter Bildung eines neuen Knotens und
einer neuen Stral3e sudlich der Zaber, teilweise Uber Gemarkung Cleebronns, bis
zur Ochsenwiesenstralle in Glglingen, etwa auf Hohe der Feuerwehrwache,

— Nutzung des bereits realisierten Teilsticks der L 1103 stdlich von Guglingen,
— WeiterfuUhrung nach dem heutigen Ausbauende in Richtung Pfaffenhofen,

— Anschluss der Trasse an die L 1103 an den Knoten Maulbronner StraRe / Strom-
bergstralle am Ortsausgang von Pfaffenhofen.

Analog des Planfalls 0 wird in diesem Planfall ebenfalls der Knoten L 1103 — Bracken-
heimer Stralle / Am Weihergraben (K 2) in einer Variante als Kreisverkehr gepruft.

4.

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNGEN KNOTENPUNKTE

VERGLEICH ANALYSE 2018 UND PROGNOSE 2035 — Planfall 0 /Planfall 1

Da bereits die Verkehrsanalyse der Bestandssituation gezeigt hat, dass einzelne Kno-
ten wahrend den Hauptverkehrszeiten die Grenze ihrer Belastbarkeit erreichen, und
aufgrund der weiteren Entwicklungen eine Verschlechterung der Verkehrsverhaltnisse
absehbar ist, wurden fur die Abwagung der verkehrlichen Auswirkungen sowohl der
Prognosefall (PF 0) ohne Netzerganzung als auch der Planfall 1 mit Netzerganzung
(PF 1) Uberpruft und der Analyse 2018 vergleichend gegenuber gestellt.

Die durchgefuhrten Leistungsfahigkeitsberechnungen sind in Anlage 1 dokumentiert.
Die zugehorigen Querschnittbelastungen und Knotenstréme finden sich in den Pland-
arstellungen 3-6 und 39-57.

4.1

Leistungsfahigkeit Knoten L 1103 — Brackenheimer Stralle / Am Weihergraben
(K2)

Dieser Knoten wurde flr beide Planfallszenarien fir folgende Knotenpunktformen un-
tersucht:

— Nicht signalisierter Knoten entsprechend Bestand

— Umbau zu einem Kreisverkehr

41.1
Unsignalisierter Knotenpunkt

Die Berechnungen der Qualitat der Verkehrsablaufe des unsignalisierten Knoten-
punkts unter Prognosebedingungen ergibt fur den Planfall 0 erwartungsgemaf eine
weitere Verschlechterung der Verkehrssituation fir verkehrsrechtlich untergeordnete
Verkehrsstrome aus Fahrtrichtung ,Am Weihergraben®.
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Im Planfall 1 mit der Umfahrungsfunktion der Langwiesenstrale ergeben sich zwar
Veranderungen der Orientierung der Knotenstrome, jedoch flhren diese zu keinen
signifikanten Verbesserungen oder Verschlechterungen der Leistungsfahigkeit des
bestehenden Knotenpunktes..

Die Zufahrt in den Knotenbereich aus Richtung ,Am Weihergraben® erreicht die Kapa-
zitatsgrenze (Qualitatsstufe ,E®). Im Einzelnen ergeben sich folgende Qualitatsstufen
des Verkehrsablaufs:

— Analyse 2018:
o Morgenspitze Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,C*
o Abendspitze Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,E*

— Planfall O:
o Morgenspitze Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,E*
o Abendspitze Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,E*

— Planfall 1:
o Morgenspitze Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,E*
o Abendspitze Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,C*

Die Ergebnisse zeigen, dass der Knoten sowohl unter Analyse als auch Prognosebe-
dingungen die rechnerische Grenze der Belastbarkeit erreicht. Vor dem Hintergrund
einer starkeren Lenkung von Verkehren uber die Langwiesenstral3e ist vor allem eine
leistungsfahige und verkehrssichere Anbindung der Stral’e ,Am Weihergraben® an die
Brackenheimer Stral’e anzustreben. Der bestehende unsignalisierte Knoten ist hierzu
nicht geeignet.

4.1.2

Kreisverkehr Brackenheimer StralRe / Am Weihergraben

Damit die verkehrlich untergeordneten Verkehrsstrome aus Richtung ,Am Weihergra-
ben“ sicher in die L 1103 — Brackenheimer Strale einfahren kdnnen, ist es grundsatz-
lich denkbar, den Knotenpunkt zu einem Kreisverkehr auszubilden.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen wurden mit dem Programm KREISEL 8.1.7
nach dem Berechnungsverfahren ,HBS 2015“ (Handbuch Bemessung Stralenver-
kehrsanlagen) durchgefuhrt. In diesem Zusammenhang ist anzumerken, dass sich in
der Praxis bei Kreisverkehren in der Regel eher hdohere Leistungsfahigkeiten einstel-
len, als dies die Berechnungen ergeben.

Alle Zufahrten in den Knotenbereich erreichen zu allen Zeiten des Tages in beiden
Planfallszenarien die Bestnote (Qualitatsstufe ,A“).

Die Berechnungsergebnisse lassen erkennen, dass mit einem Kreisverkehr deutlich
bessere Verkehrsablaufe erreicht werden kénnen. Es kann der Schluss gezogen wer-
den, dass ein Kreisverkehr einen sinnvollen planerischen Losungsansatz darstellt, der
sowohl kurzfristig unter Sicherheitsaspekten als auch vor dem Hintergrund einer lan-
gerfristigen Ortsumfahrung entsprechend Planfall 1verfolgenswert ist.
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4.2

Leistungsfahigkeit Knoten L 1103 — Brackenheimer StralRe / K 2150 — Cleebron-
ner Strale (K 3)

Die Berechnungen der Qualitat der Verkehrsablaufe des Knotenpunkts unter Progno-
sebedingungen ergibt fur den Planfall 0 erwartungsgemal eine weitere Verschlechte-

rung der Verkehrssituation fur verkehrsrechtlich untergeordnete Verkehrsstrome aus
der K 2150 — Cleebronner Stral3e.

Jedoch ergeben sich deutliche Verbesserungen im Planfall 1.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs:
— Analyse 2018:

o Morgenspitze Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,D¢
o Abendspitze Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,E*

— Planfall O:
o Morgenspitze Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,E*
o Abendspitze Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,F*

— Planfall 1:
o Morgenspitze Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,B*
o Abendspitze Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,B*

Die Ergebnisse lassen den Schluss zu, dass bereits heute Handlungsbedarf an die-
sem zentralen Knotenpunkt in der Ortsmitte Frauenzimmern besteht. Vor diesem Hin-
tergrund wird zur Zeit auch die Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse insbesondere
fur die Buslinienverkehre in der Knotenzufahrt der Cleebronner Stralle mittels be-
darfsorientiertem Signaleinfluss untersucht und angestrebt.

Unabhangig davon ist jedoch anzumerken, dass erganzende Berechnungen fur eine
Vollsignalisierung des Knotenpunktes gezeigt haben, dass aufgrund nicht realisierba-
rer separater Abbiegespuren insbesondere aus Richtung Brackenheim (Linksabbiege-
spur) keine zufriedenstellende Leistungsfahigkeit erzielt werden kann und dadurch der
Verkehrsfluss vor allem im Zuge der L 1103 / Brackenheimer Strale beeintrachtigt
werden wurde.

Eine Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse ware daher nur mit einem Ausbau des
Knotenpunktes und den hierzu erforderlichen Eingriffen in den baulichen Bestand
moglich. Vor diesem Hintergrund wurde auch ein Kreisverkehr (Minikreisel - Durch-
messer 22m) uberprift und berechnet. Dabei zeigt sich ein sehr qualitatsvoller Ver-
kehrsablauf mit sehr geringen Wartezeiten fur alle Knotenstréme. Daraus kann der
Schluss gezogen werden, dass im Falle eines baulichen Eingriffes ein Kreisverkehr
aus verkehrlicher Sicht zu praferieren ware.

Dagegen zeigt der Planfall 1 mit Umfahrung Ortsmitte, dass aufgrund der deutlich ge-
ringeren Verkehrsbelastung bauliche Eingriffe nicht erforderlich waren, sondern im
Gegenteilt durch eine Ortsumfahrung deutliche Verbesserungen der Verkehrsverhalt-
nisse eintreten.
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4.3
Leistungsfahigkeit Knoten K 2150 — Cleebronner StrafRe / LangwiesenstralRe

(TZ 1)

Die Berechnungen der Qualitat der Verkehrsablaufe des Knotenpunkts unter Progno-
sebedingungen ergibt fur die Planfalle keine bzw. keine nennenswerten Verschlechte-
rung der Verkehrssituation fur verkehrsrechtlich untergeordnete Verkehrsstrome aus
der Langwiesenstralde.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (TZ 1 bzw.
TZ 1a):
— Analyse 2018:

o Morgenspitze Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,A"

o Abendspitze Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,A"

— Planfall O:
o Morgenspitze Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,A*
o Abendspitze Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,A*

— Planfall 1:
o Morgenspitze Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,B*
o Abendspitze Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,C*

Da die Anbindung der potenziellen Umfahrung von Guiglingen-Frauenzimmern an die
K 2150 - Cleebronner Stralde entsprechend Planfall 1 im Versatz erfolgt, ergibt sich
hier eine Neuorientierung der Verkehrsstrome.

Trotz der Verkehrszunahme ergeben sich in diesem Versatzabschnitt der Umfahrung
wahrend den Spitzenzeiten nur geringe (QSV ,B") bis maRige Beeintrachtigungen des
Verkehrsablaufes (QSV ,C*).

4.4

Leistungsfahigkeit Knoten L 1103 — Brackenheimer Stral3e / K 2064 — Stockhei-
mer Steige (TZ 3)

Die Berechnungen der Qualitat der Verkehrsablaufe des Knotenpunkts unter Progno-
sebedingungen ergibt fur den Planfall 0 erwartungsgemafl Verschlechterungen der
Verkehrssituation fir verkehrsrechtlich untergeordnete Verkehrsstrome aus der
K 2064 — Stockheimer Steige.

Jedoch ergeben sich deutliche Verbesserungen im Planfall 1.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs:

— Analyse 2018:
o Morgenspitze Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,C*
o Abendspitze Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,E*
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— Planfall O:
o Morgenspitze Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,C*
o Abendspitze Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,E*

— Planfall 1:

o Morgenspitze Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,B*
o Abendspitze Qualitatsstufe Verkehrsablauf QSV ,B*

Im Ergebnis kann festgestellt werden, dass sich die Verkehrsverhaltnisse unter Prog-
nosebedingungen nur relativ geringflgig verschlechtern.

Im Planfall 1 wirde sich aufgrund der deutlich geringeren Verkehrsbelastung eine
deutliche Verbesserung des Verkehrsablaufes im Knotenpunkt einstellen.

4.5

Auswirkungen der Gebietsentwicklung auf das tberdrtliche Verkehrssystem

Da im Auftrag der Stadt Brackenheim und der Stadt Guglingen bereits im Rahmen
frGherer Verkehrsuntersuchungen Verkehrsprognosen fir die Planungshorizonte 2025
/ 2030 erstellt wurden, kdnnen auch Schlussfolgerungen zur Verkehrszunahme 2035
und damit zu den verkehrlichen Auswirkungen im Zuge der L 1103 abgeleitet werden.

In diesem Zusammenhang kann festgestellt werden, dass die Fortschreibung der
Prognoseparameter aufgrund der Verkehrsentwicklung mit relativ geringen Verkehrs-
zunahmen in den zurickliegenden Jahren dazu flhrt, dass das Verkehrsaufkommen
im Vergleich mit den friheren Prognosen insgesamt eher etwas geringer steigen wird,
als bisher angenommen. Somit wirkt sich das durch das Industriegebiet ,Langwiesen
IV“ induzierte Verkehrsaufkommen auch nicht zusatzlich negativ auf das Uberértliche
Verkehrsnetz aus.

Folgende Zunahmen ergeben sich im Bereich der klassifizierten Strallenziige im Ver-
gleich der Analyse 2018 — Prognose 2035 Planfall O (MIT Vollaufsiedlung ,Langwiesen
I und ,Langwiesen IV*):

— L 1103 —Brackenheimer Stral3e, westlich K 2150
o Analyse 2018 13.500 Kfz/24h — DTV-W3
o Prognose 2035 14.300 Kfz/24h — DTV-W3 +59 %

— L 1103 -Brackenheimer Stralfl3e, dstlich ,,Am Weihergraben*
o Analyse 2018 14.100 Kfz/24h — DTV-W3
o Prognose 2035 15.600 Kfz/24h — DTV-W3 +10,6 %

— K 2064 -Stockheimer Steige
o Analyse 2018 3.700 Kfz/24h — DTV-W3
o Prognose 2035 4.100 Kfz/24h — DTV-W3 +10,8 %
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— K 2150 —-Cleebronner Stral3e sudlich Langwiesenstral3e
o Analyse 2018 4.600 Kfz/24h — DTV-W3
o Prognose 2035 4.900 Kfz/24h — DTV-W3 +6,5 %

In der Summe ist im Untersuchungskordon im Planfall O (bestehendes Verkehrsnetz)
von einer durchschnittlichen Verkehrszunahme von ca. +8,4 % auszugehen. In diesem
Zusammenhang ist auch nochmals darauf hinzuweisen, dass durch die Verlagerung
von Arbeitsplatzen vom Werksstandort Guglingen-Eibensbach nach ,Langwiesen IV*
auch die Verkehrszunahme in Richtung Cleebronn minimiert werden kann und nur ein
Teil der Gebietsverkehre ,Langwiesen IV* als Neuverkehr das Uberortliche Verkehrs-
netz tangiert.

5.
ZUSAMMENFASSUNG = SCHLUSSFOLGERUNGEN

— Die Analyse der Leistungsfahigkeit des bestehenden Verkehrsnetzes im Un-
tersuchungsgebiet hat ergeben, dass sich die untersuchten Knotenpunkte im
Zuge der L 1103 schon heute im Grenzbereich der ,rechnerischen“ Belast-
barkeit befinden und die Wartezeiten fur verkehrlich untergeordnete Ver-
kehrsstrome hohe Werte annehmen. Die Kapazitat der Knoten wird vor allem
in der maligebenden abendlichen Spitzenstunde erreicht. Mallnahmen zur
Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse sind im Grunde schon unter Analy-
sebedingungen anzustreben. Hervorzuheben ist hier insbesondere der Kno-
tenpunkt L 1103 — Brackenheimer Straf3e / K 2150 — Cleebronner StralRe.

— FUr die Prognose 2035 wurde die Abschatzung der Verkehrsmengen sowohl
OHNE als auch MIT Realisierung des Vorhabens ,Langwiesen IV* vorgenom-
men. Dabei hat sich gezeigt, dass die Verkehrszunahme durch das geplante
Werk im Rahmen der Gesamtprognose eher von untergeordneter Bedeutung
ist. Da bereits unter Analysebedingungen und mit Eintreten einer weiteren
allgemeinen Verkehrsentwicklung (Motorisierung - Mobilitat / Einwohnerent-
wicklung / etc.) Handlungsbedarf besteht, sind die verkehrlichen Auswirkun-
gen der geplanten Gewerbeentwicklung zu relativieren.

— Damit eine auch unter prognostischer Beriicksichtigung des Gewerbegebiets
,Langwiesen IV“ ausreichende Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte erzielt
werden kann, missten diese zum Teil ertlichtigt werden. Insbesondere beim
zentralen Knotenpunkt Brackenheimer Stral3e / Cleebronner Stral3e in der
Ortsmitte von Frauenzimmern ist dies durch die rdumliche Enge nur mit Ein-
griffen in die bestehende Bebauung mdglich. Sollte dies jedoch denkbar sein,
ware die Realisierung eines Kreisverkehrs (Minikreisel) zu empfehlen.

— Eine Umfahrung entsprechend Planfall 1 tragt zu einer wesentlichen Entlas-
tung der Ortsdurchfahrt L 1103-Brackenheimer Strale in Guglingen-
Frauenzimmern bei. Eine Optimierung der Knotenpunkte im Bereich der
Ortsmitte ware aufgrund signifikant niedrigerer Verkehrsmengen in diesem
Szenario nicht erforderlich. Jedoch ist die Realisierung dieser MalRnahme
kurz- bis mittelfristig derzeit nicht absehbar.
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— Unabhéngig von den Planfallszenarien ist eine Umgestaltung des Knoten-
punktes L 1103-Brackenheimer Strale / Am Weihergraben zu einem Kreisver-
kehr zu empfehlen, da dadurch das Bestandsgebiet und die gewerbliche Ent-
wicklung ,,Langwiesen 1lI* (Vollaufsiedlung) sowie ,Langwiesen IV* eine si-
chere und attraktive Verkehrsanbindung an die L 1103-Brackenheimer StralRe
erhalten wurde. Gleichzeitig kann die Mal3Bhahme dazu beitragen, dass die be-
reits bestehende Verbindungsfunktion der Langwiesenstrale zwischen der
L 1103-Brackenheimer Stral3e und der K 2150 — Cleebronner Stral3e gestarkt
werden kann.
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TZ1 - Cleebronner Str. / Langwiesenstr.
Verkehr aus Richtung Cleebronner Str. / Ri. Frauenzimmern

SUMME KFZ/24H : 2248
KFzZ/15 MIN SUMME SV/24H : 312
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f=1

QUERSCHNITT Cleebronner Str. / Ri. Frauenzimmern

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t) SUMME KFZ/24H : 4223
KFzZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 13,64% SUMME SV/24H : 576
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TZ1 - Cleebronner Str. / Langwiesenstr.
Verkehr aus Richtung Langwiesenstr.
SUMME KFZ/24H : 1073
KFz/15 MIN SUMME SV/24H : 151
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QUERSCHNITT Langwiesenstr.

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t) SUMME KFZ/24H : 2336
KFZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 14,47% SUMME SV/24H 338
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TZ1 - Cleebronner Str. / Langwiesenstr.
Verkehr aus Richtung Cleebronner Str. / Ri. Cleebronn

KFzZ/15 MIN
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QUERSCHNITT Cleebronner Str. / Ri. Cleebronn
DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t) SUMME KFZ/24H : 4577
KFZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 12,80% SUMME SV/24H 586
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TZ1 - Cleebronner Str. / Langwiesenstr.
QUERSCHNITT Cleebronner Str. / Ri. Frauenzimmern
DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t) SUMME KFZ/24H : 4223
KFzZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 13,64% SUMME SV/24H : 576
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GESAMTER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDER VERKEHR

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t) SUMME KFZ/24H : 5568
KFzZ/15 MIN (IM GESAMTKNOTEN): 13,47% SUMME SV/24H : 750
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TZ 2 - Am Weihergraben / Langwiesenstr. / Maybachstr.
Verkehr aus Richtung Am Weihergraben

SUMME KFZ/24H : 1242
KFZ/15 MIN SUMME SV/24H : 258
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QUERSCHNITT Am Weihergraben

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t) SUMME KFZ/24H : 2687
KFZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 20,73% SUMME SV/24H 557
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TZ 2 - Am Weihergraben / Langwiesenstr. / Maybachstr.
Verkehr aus Richtung Langwiesenstr. / Ri. Klarwerk

SUMME KFZ/24H : 8
KFZ/15 MIN SUMME SV/24H : 4
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QUERSCHNITT Langwiesenstr. / Ri. Kldarwerk
DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t) SUMME KFZ/24H : 17
KFzZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 47,06% SUMME SV/24H : 8
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TZ 2 - Am Weihergraben / Langwiesenstr. / Maybachstr.
Verkehr aus Richtung Maybachstr.

SUMME KFZ/24H : 829
KFZ/15 MIN SUMME SV/24H : 231
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QUERSCHNITT Maybachstr.
DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t) SUMME KFZ/24H : 1659
KFzZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 28,09% SUMME SV/24H : 466
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ZWECKVERBAND WIRTSCHAFTSFORDERUNG ZABERGAU

TZ 2 - Am Weihergraben / Langwiesenstr. / Maybachstr.
Verkehr aus Richtung Langwiesenstr. / Ri. Cleebronner Str.

VU INDUSTRIEGEBIET LANGWIESEN IV

SUMME KFZ/24H : 1085
KFZ/15 MIN SUMME SV/24H : 169
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QUERSCHNITT Langwiesenstr. / Ri. Cleebronner Str.
DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t) SUMME KFZ/24H : 1965
KFz/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 14,91% SUMME SV/24H : 293
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STADTPLANUNG* VERKEHRSPLANUNG * ARCHITEKTUR
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ZWECKVERBAND WIRTSCHAFTSFORDERUNG ZABERGAU VU INDUSTRIEGEBIET LANGWIESEN IV

TZ 2 - Am Weihergraben / Langwiesenstr. / Maybachstr.
QUERSCHNITT Am Weihergraben

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t) SUMME KFZ/24H : 2687
KFZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 20,73% SUMME SV/24H : 557
350
— KFZ-Gesamt
300 — SV-Anteil
Balken = 15 Min. Wert
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GESAMTER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDER VERKEHR
DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t)
KFZ/15 MIN (IM GESAMTKNOTEN): 20,92%

350

19:00 20:00

21:00 22:00 23:00

SUMME
SUMME

KFZ/24H : 3164
SV/24H : 662

300

250

— KFZ-Gesamt
— SV-Anteil

Balken = 15 Min. Wert
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Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr) Eﬁ:ﬁﬁiﬁ;:&ﬁiﬁ;?w

19:00 20:00

® v o

21:00 22:00 23:00

riunesoropre KOLZ 2

STADTPLANUNG* VERKEHRSPLANUNG * ARCHITEKTUR
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ZWECKVERBAND WIRTSCHAFTSFORDERUNG ZABERGAU VU INDUSTRIEGEBIET LANGWIESEN IV

TZ 3 - Brackenheimer Str. / Stockheimer Steige
Verkehr aus Richtung Stockheimer Steige

SUMME KFZ/24H : 1866
KFzZ/15 MIN SUMME SV/24H : 218

350
— KFZ-Gesamt
300 — SV-Anteil

Balken = 15 Min. Wert
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o o2 z -~ o-000p0

00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

QUERSCHNITT Stockheimer Steige

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t) SUMME KFZ/24H : 3715
KFZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 12,27% SUMME SV/24H : 456
350
— KFZ-Gesamt
300 — SV-Anteil
Balken = 15 Min. Wert
250
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150
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50 R T T - N e
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. . ERHEBUNG: Do., 18.10.2018 [\ s 5
+ - :00-24: ' KOL/Z:
Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr) R R T (G0 PLaNUNGSGRUPPE AL £ &




ZWECKVERBAND WIRTSCHAFTSFORDERUNG ZABERGAU VU INDUSTRIEGEBIET LANGWIESEN IV

TZ 3 - Brackenheimer Str. / Stockheimer Steige
Verkehr aus Richtung Brackenheimer Str. / Ri. Brackenheim

SUMME KFZ/24H : 6105
KFZ/15 MIN SUMME SV/24H : 605
350
— KFZ-Gesamt
300 — SV-Anteil
Balken = 15 Min. Wert
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00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

QUERSCHNITT Brackenheimer Str. / Ri. Brackenheim

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t) SUMME KFZ/24H : 11966
KFZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 10,11% SUMME SV/24H : 1210
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Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr) FRHEBUNG: Bo,, 18.10.2018 s KOLZ 2

! NORMALW ERKTAG " (NW) STADTPLANUNG* VERKEHRSPLANUNG * ARCHITEKTUR
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ZWECKVERBAND WIRTSCHAFTSFORDERUNG ZABERGAU VU INDUSTRIEGEBIET LANGWIESEN IV

TZ 3 - Brackenheimer Str. / Stockheimer Steige
Verkehr aus Richtung Brackenheimer Str. / Ri. Giiglingen

SUMME KFZ/24H : 6440
KFZ/15 MIN SUMME SV/24H : 695
350
— KFZ-Gesamt
300 — SV-Anteil
Balken = 15 Min. Wert
250
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150 S o e = 8. e e
100 o mr\r%ogﬁﬁg m2 <.-‘_® o & Q mmm%
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00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

QUERSCHNITT Brackenheimer Str. / Ri. Giiglingen

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t) SUMME KFZ/24H : 13141
KFZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 10,43% SUMME  SV/24H : 1370
350
w® g 3 — KFZ-Gesamt
300 S S inmE s — SV-Anteil
ifs - g _ ] 1. Balken = 15 Min. Wert
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Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr) FRHEBUNG: Bo,, 18.10.2018 raunicsorupee KOLZ 2

! NORMALW ERKTAG " (NW) STADTPLANUNG* VERKEHRSPLANUNG * ARCHITEKTUR



ZWECKVERBAND WIRTSCHAFTSFORDERUNG ZABERGAU VU INDUSTRIEGEBIET LANGWIESEN IV

TZ 3 - Brackenheimer Str. / Stockheimer Steige
QUERSCHNITT Stockheimer Steige

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t) SUMME KFZ/24H : 3715
KFZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 12,27% SUMME SV/24H : 456
350
— KFZ-Gesamt
300 — SV-Anteil
Balken = 15 Min. Wert
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100 . e s A
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GESAMTER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDER VERKEHR

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>2,8t) SUMME KFZ/24H : 14411
KFzZ/15 MIN (IM GESAMTKNOTEN): 10,53% SUMME SV/24H : 1518
350 =P
8 e P 8 8 — KFZ-Gesamt
300 - . 3 i e — SV-Anteil
g 8 s s le%s | sat §%, Balken = 15 Min. Wert
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- . ERHEBUNG: Do., 18.10.2018 [ 2
Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr) ’ raurosororre KOLZ 3

! NORMALW ERKTAG " (NW) STADTPLANUNG* VERKEHRSPLANUNG * ARCHITEKTUR



Kfz/15Min.

ZVW Zabergau

Verkehrsuntersuchung Industriegebiet Langwiesen IV
Querschnitt: Maybachstr. (nérdl. Einmiindung Daimlerstr.) [ K@in
PLANUNGSGRUPPE &

Wochenganglinienverlauf 15-Minuten-Intervalle KFZ + SV (> 2,8t)

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

Di, 23.10.18

100

| 1.615 Kfz/24h

50 -

360 SV/24h
22,3%

00:00

Mi., 17.10.18 Do., 18.10.18 Fr.,19.10.18 Sa., 20.10.18 So.,21.10.18 Mo., 22.10.18

213 Kfz/24h 1.581 Kfz/24h | 1.589 Kfz/24h

311 SV/24h 308 SV/24h
19,4%

1.678 Kfz/24h 1.524 Kfz/24h 507 Kfz/24h

393 SV/24h 300 SV/24h 56 SV/24h 9 SV/24h
4,2% 19,7%

23,4% 19,7% 11,0%

Uhrzeit



ZVW Zabergau 18-10-2018 - #5381 - K 1 friih - Knotenpunk =
oo 1 or 78 e uresoruree KOLZ 2

Gesamtdauer (06-10 Uhr)
Busse, Krad, Lkw mit Anhénger, Lieferwagen, Lkw ohne Anhénger, Pkw STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG+ ARCHITEKTUR

Alle Abbiegebeziehungen Erstellt durch: Planungsgruppe Kélz GmbH
ID: 579704, Standort: 49.066519, 9.041646, Seitennummer: K 1 Hoferet: L udwigsturg. BY 71820, DE
[N] Maybachstr. / Ri. Am Weihergraben
Gesamt : 434

Ein : 295 Aus : 139
3 R

;Ef% 23 Y
= “é’ o g.....
2§ J -
O m -
Aus : 235 Ein: 108
Gesamt : 343
[S] Maybachstr. / Ri. Boschstr.
Analyse 2018 K 1 21
KfZ/4 h Maybachstr.
06:00 - 10:00 Uhr Feldweg

Daimlerstr.



ZVW Zabergiiu 18-10-2018 - #5381 - K 1 spit - Knotenpunkt z
on 1 Onbr 21 et resoreee KOLZ S

Gesamtdauer (15-19 Uhr)

Busse, Krad, Lkw mit Anhanger, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Pkw S ADTPLANUNG«VERKEHRSPLANUNG+ ARCHITEKTUR

Alle Abbiegebeziehungen
ID: 579706, Standort: 49.066519, 9.041646, Seitennummer: K 1

Erstellt durch: Planungsgruppe Kélz GmbH
Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE

[N] Maybachstr. / Ri. Am Weihergraben

Gesamt : 372
Ein: 111 Aus : 261
8 2«

e s o
E = £
8 5 » 5o
£°% ;
= 3
i z
=+ ™
&
Aus:78 Ein : 207
Gesamt : 285
[S] Maybachstr. / Ri. Boschstr.
Analyse 2018

Kfz/4h

15:00 - 19:00 Uhr

K1 22

Maybachstr.
Feldweg
Daimlerstr.



ZVW Zabergau 18-10-2018 - #5381 - K 1 friih - Knotenpunk =
oo 1 obr 8 e ureserupee KOLZ 2

Gesamtdauer (06-10 Uhr)
S, LW il ArTnce Lisleiween LG/ ohns niiander T Stelt durch: Pianungsgruppe Kolz GmbH
Alle Abbiegebeziehungen : gsgrupp

ID: 579704, Standort: 49.066519, 9.041646, Seitennummer: K 1 Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE

[N] Maybachstr. / Ri. Am Weihergraben

Gesamt : 131
Ein: 67 Aus : 64

45

_}E% 32 1 “ £ g
£ E e £ =
S 3 30
=" ; ©
i 2
Aus : 47 Ein:43
Gesamt : 90
[S] Maybachstr. / Ri. Boschstr.
Analyse 2018 K 1 23
SV/ 4hs >2,8t Maybachstr.
06:00 - 10:00 Uhr Feldweg

Daimlerstr.



ZVW Zabergiiu 18-10-2018 - #5381 - K 1 spit - Knotenpunkt z
o0 1 Onbr 21 et resoreee KOLZ 2

Gesamtdauer (15-19 Uhr)

- " " : STADTPLANUNG *VERKEHRSPLANUNG+ ARCHITEKTUR
ZT;SA%;}Z:QE:Z?;;‘:""::: Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen Erstellt durch: Planungsgruppe Kélz GmbH
ID: 579706, Standort: 49.066519, 9.041646, Seitennummer: K 1 Hoferstr: Sa.Ludwigsburg, BW, 71936, DE
[N] Maybachstr. / Ri. Am Weihergraben
Gesamt : 83
Ein : 46 Aus : 37
— w
o~ (o]

2a3
08,
= ¢
w
- - ~
Aus : 26 Ein: 23
Gesamt : 49
[S] Maybachstr. / Ri. Boschstr.

Analyse 2018 K 1 24
SV/ 4hs >2,8t Maybachstr.
15:00 - 19:00 Uhr Feldweg

Daimlerstr.



ZVW Zabergéu 18-10-2018 - #5381 - K 2 friih - Knotenpunkt(e) r'-"“"-(\—DQ"“—'_ =
PLANUNGSGRUPPE KO LZS

Do. 18 Oktober 2018
Gesamtdauer (06-10 Uhr)

: e . STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG+ARCHITEKTUR
Krad, Busse, Lkw mit Anhanger, Lieferwagen, Lkw ohne Anhénger, Pkw Erstellt durch: Planungsgruppe Kélz GmbH

Alle Abbiegebeziehungen :
ID: 579722, Standort: 49.071461, 9.041677, Seitennummer: K 2 Hoferstr. 9.a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE
[N] Feldweg
Gesamt: 4
Ein:3 Aus : 1
—0d
.

[
@
£
E
N
=
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. B
B = 1003 § €
S el r 2
583 228
& a2 Y95
% & % 1533 § é g
m 91 o
(4]
e
i
2

Aus : 526 Ein : 291

Gesamt : 817

[S] Am Weihergraben
Analyse 2018 K 2 25
Kfz/4h ceidweg
06:00 - 10:00 Uhr L 1103

Am Weihergraben



ZVW Zabergiu 18-10-2018 - #5381 - K 2 spit - Knotenpunkt(e) |‘L»-—,_{\_55Q-—'_ =
PLANUNGSGRUPPE KO LZS

Do. 18 Oktober 2018
Gesamtdauer (15-19 Uhr)

) - ; STADTPLANUNG *VERKEHRSPLANUNG+ ARCHITEKTUR
Busse, Lkw mit Anhénger, Krad, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Pkw Erstellt durch: Planungsgruppe Kélz GmbH

Alle Abbiegebeziehungen :
ID: 579723, Standort: 49.071461, 9.041677, Seitennummer: K 2 Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE
[N] Feldweg
Gesamt : 1
Ein:0 Aus : 1
.
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Aus : 342 Ein : 620
Gesamt : 962
[S] Am Weihergraben
Analyse 2018 K 2 26

Kfz/4h L 1103

15:00 - 19:00 Uhr Am Weihergraben



ZVW Zabergéu 18-10-2018 - #5381 - K 2 friih - Knotenpunkt(e) |‘L»-—,_{\_55Q-—'_ =
PLANUNGSGRUPPE KO LZS

Do. 18 Oktober 2018

Gesamtdauer (06-10 Uhr)

Busse, Lkw mit Anhanger, Lieferwagen, Lkw ohne Anhanger
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 579722, Standort: 49.071461, 9.041677, Seitennummer: K 2

STADTPLANUNG +VERKEHRSPLANUNG+ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe Kélz GmbH

Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE
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Aus : 80 Ein: 92
Gesamt : 172
[S] Am Weihergraben
Analyse 2018 K 2 27
SV/4h; >2t s
06:00 - 10:00 Uhr L 1103

Am Weihergraben



ZVW Zabergiu 18-10-2018 - #5381 - K 2 spit - Knotenpunkt(e) |‘L»-—,_{\_55Q-—'_ =
PLANUNGSGRUPPE KO LZS

Do. 18 Oktober 2018

Gesamtdauer (15-19 Uhr)

Busse, Lkw mit Anhdnger, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 579723, Standort: 49.071461, 9.041677, Seitennummer: K 2

STADTPLANUNG +VERKEHRSPLANUNG+ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe Kélz GmbH

Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE

Aus : 149
A
=
[y %]
Ein: 199

w
-~

109

N\

-

— M~

Ein: 118

[W] L 1103 - Brackenheimer Str. / Ri. Frauenzimmern
Gesamt : 267
Aus : 163
Gesamt : 362
[O] L 1103 / Ri. Brackenheim

a

Aus : 67 Ein: 62
Gesamt : 129

[S] Am Weihergraben

Analyse 2018 K 2 28

SV/4h; >2,8t L 1103

15:00 - 19:00 Uhr Am Weihergraben



ZVW Zabergéu 18-10-2018 - #5381 - K 3 friih - Knotenpunkt(e)

Do. 18 Oktober 2018

Gesamtdauer (06-10 Uhr)

Krad, Busse, Lkw mit Anhanger, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 579724, Standort: 49.068999, 9.027648, Seitennummer: K 3

Aus : 1313

[W] Brackenheimer Str. / Ri. Gliglingen
Gesamt : 3169
Ein : 1856

Aus : 640 Ein : 393
Gesamt : 1033

[S] Cleebronner Str.

Analyse 2018

Kfz/4h
06:00 - 10:00 Uhr

siiunesorree KO/ 2

STADTPLANUNG +VERKEHRSPLANUNG+ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe Kélz GmbH

Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE

Ein: 1375

Gesamt : 3046
[O] Brackenheimer Str. / Ri. Brackenheim

Aus : 1671

K3 29

Brackenheimer Str.
Cleebronner Str.





